KOMATSU

980E-5SE

Camidn de propulsion eléctrica

Potencia bruta Peso bruto nominal GVW
3.281 kW (4.400 hp) 635.029 kg (1.400.000 Ibs.)
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Vista general
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Seguridad  Confiabilidad Productividad

Caracteristicas de productividad Respetuoso con el medioambiente

* Motor Komatsu SDA16V190-1 de alto rendimiento. * Mayor eficiencia en el consumo de combustible.
* Potencia bruta: 3.281 kW (4.400 hp). * Menos fluidos en comparacién con los camiones
» Control de traccién (giro y deslizamiento). de propulsién mecanica.

» Control de velocidad crucero (propulsion y retardo).
* Tolva para aplicaciones especificas disefiada por
Komatsu.
+ Medidor de carga util IV (PLM IV). Caracteristicas de confiabilidad

* Torque alto para aplicaciones en terrenos blandos. . L -
* Chasis redisefiado para soportar una carga Util de

363 toneladas métricas (400 toneladas cortas).
* Sistema hidraulico simple y confiable.

Entorno del operador * Acumuladores de direccién y de frenos.
* Frenos hiumedos de discos multiples accionados
» Cabina espaciosa de disefio ergonémico con excelente hidraulicamente en todas las ruedas.
visibilidad.

* Ajustes de posicion de conduccion completamente
ajustables.

» Cabina ROPS/FOPS nivel 2 de cuatro pilares.

* Pantalla facil de usar con informacién de carga util.

» Suspensiones Hydrair Il de Komatsu disefiadas para
una 6ptima comodidad durante el traslado.

* Reproductor de radio de banda AM/FM/MP3/USB.

» Sistema de monitoreo total de KomVision opcional.

Facil mantenimiento

* Komtrax Plus permite un diagnéstico oportuno de los
componentes clave del sistema de propulsion, el
chasis y el motor.

*El sistema de frenos de discos humedos enfriados por
aceite ayuda a reducir el desgaste y extiende los
intervalos de reemplazo de los componentes.

* Sistema de lubricacién automatica.

* Sistema de filtrado de aceite Eliminator.

* Aros montados con sistema de pestana, con aros tipo
Komatsu Smart rims opcionales.
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Caracteristicas de productividad

Motor Komatsu de alta potencia

El motor Komatsu SDA16V190-1 de 3.281 kW (4.400 hp)
esta disefiado para operar en la mayoria de las
aplicaciones mineras actuales sin experimentar una
reducciéon de potencia. La eficiencia del combustible se
maximizé mediante la gestion optimizada del aire con
turboalimentacién de una etapa.

Las caracteristicas estandar incluyen lo siguiente:

* Sistema de prelubricacion estandar disefado para
reducir el desgaste en el arranque y aumentar la vida
util después de las reparaciones mayores.

* Sistema Cense de monitoreo a bordo del rendimiento
del motor en cada cilindro.

* Sistema de filtrado Eliminator que ayuda a reducir los
cambios de aceite y filtro.

Sistema de propulsion eléctrica AC

El alternador de traccion GTA63, junto con los
motores de traccién GDY 108D y el sistema de
control Invertex lle AC proporcionan un rendimiento
confiable y un mantenimiento facil. El sistema
Invertex lle ofrece un control independiente de los
motores de traccién traseros, lo que genera una
capacidad de traccion excepcional en terrenos
resbaladizos o humedos. Esto disminuye el
desgaste de los neumaticos y aumenta la confianza
del operador.

La tecnologia del sistema inversor de transistores
bipolares de compuerta aislada (IGBT) enfriado por
aire proporciona la mayor confiabilidad disponible.
Elinversor IGBT es mas compacto y mucho mas
sencillo que el disefio anterior, el inversor (GTO) de
apagado, lo que mejora la capacidad de servicio y
reduce el mantenimiento periédico.

Retardo dindmico eléctrico

El sistema de retardo de 4.921 kW (6.600 hp) proporciona una capacidad de frenado de ultima generacion
para el traslado por las aplicaciones mineras actuales, que presentan descensos continuos y escarpados,
y curvas cerradas. La capacidad de retardo continuo mejora la productividad del operador del vehiculo y
elimina la necesidad de un esfuerzo excesivo para el frenado mecanico.
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Control de traccion (giro y deslizamiento)

En condiciones de suelo resbaladizo, la tecnologia de
control de traccion de las ruedas del modelo 980E-5SE
detecta y corrige los eventos de giro o deslizamiento
de las ruedas. El control de traccion funciona de forma
automatica e independiente de los frenos de servicio.
Durante la propulsion, el control de derrape reduce el
giro no productivo de las ruedas en condiciones de
baja traccion. Durante el retardo, el control de
deslizamiento de las ruedas evita el bloqueo de estas y
el posterior deslizamiento.

Control de velocidad crucero

El control de velocidad crucero, tanto en la propulsiéon
como en el retardo, permite al operador concentrarse
en la direccion y estar atento a las condiciones del
camino mientras mantiene una velocidad constante.
Unindicador de velocidad establecida confirma que la
velocidad del camién coincida con la que seleccioné
el operador, mediante controles sencillos similares a
los de un automavil.

Tolva para aplicaciones especificas
diseiada por Komatsu

Mediante el proceso requerido de la hoja de trabajo de
la tolva (BW), Komatsu garantiza que cada tolva esté
disefiada para cumplir con los requisitos de cada
aplicacién especifica y, a la vez, transportar su carga
atil nominal. Komatsu trabaja con cada cliente para
comprender todas las propiedades de los materiales
involucrados en una mina e identificar el conjunto de
revestimientos adecuados.
Komatsu pone a su disposicion una tolva de acero
estandar completamente soldada, de superficie plana
con una visera completa y refuerzos horizontales. Esta
tolva incluye un estrobo de retencién y soportes de
goma en el chasis.
* Tolva estandar SAE colmada 2:1: 250 m® (327 yd3).
* Peso de la tolva estandar de Komatsu: 42.637 kg
(94.000 Ib).
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Caracteristicas de productividad
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Radio de giro reducido

Al utilizar cilindros de direccion hidraulicos de
doble acciéon con una articulacion de seis
puntos, el sistema de direccién asistida del
modelo 980E-5SE proporciona un control de
direccién positivo con un minimo esfuerzo por
parte del operador. El radio de giro del camién
980E-5SE es de 159 m (52 ft 2 in), lo que
permite una excelente maniobrabilidad en
condiciones de carga y descarga en lugares
estrechos.

Los acumuladores de direccién cumplen con
los estandares IS0-5010.

Medidor de carga util IV (PLM IV)

EI PLM IV es un sistema electrénico que monitoreay

registra la informacion de la carga util de los

camiones mineros para uso fuera de carretera de

Komatsu. Este sistema de medicion preciso y

confiable esta disefiado para optimizar la carga util,

maximizar la productividad y reducir el costo del ciclo

de vida del equipo. EI PLM IV monitorea y registra los

siguientes parametros de produccion clave:

 Carga util.

* Carga remanente.

* I[dentificacién del operador.

* Fechay hora del ciclo de acarreo, de carga y de
descarga.

* Distancia recorrida (cargado y vacio).

* Informacion del tiempo del ciclo.

* Velocidades méaximas (cargado y vacio).

* Estimacion de toneladas milla por hora (TMPH) para
los neumaticos delanteros y traseros.

* Velocidad promedio (cargado y vacio).

Suspension hidroneumatica Hydrair Il

Hydrair 1® es un sistema
de suspension que utiliza
cuatro cilindros de
nitrégeno y aceite. Este
sistema de suspensién
esta disefiado para
maximizar la
productividad del equipo,
ya que proporciona al
operador un traslado
tranquilo y cémodo al
absorber los impactos en
el chasis durante la
operacion.

Hydrair Il contribuye a la
durabilidad del chasis y
los componentes del
camion.
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Entorno del operador

Cabina con diseiio ergonémico

El disefio de la cabina del camion Komatsu 980E-5SE
proporciona un entorno cémodo y productivo para
satisfacer las demandas mineras actuales. La cabina
incluye vidrios de seguridad polarizados, calefaccién,
aire acondicionado, aislamiento acustico, puertas con
doble sellado y aire filtrado y presurizado para reducir
el polvo.

Pantalla facil de usar

El camién 980E-5SE viene equipado con una nueva
configuracion del panel, facil de usar para el operador,
que incluye medidores iluminados, interruptores y un
panel de informacién. Esto permite que el operador
vea el estado del equipo durante la operacion e
informa si existe alguna falla. En ese caso, aparecera
un mensaje instructivo después de detectar una falla
en el equipo.

Asiento del operador

Komatsu reconoce que la comodidad del operador
es clave para la productividad en el entorno minero
actual. El asiento del operador con cinco posiciones
de ajuste y la columna de direccién inclinable y
telescopica permiten mantener una postura 6ptima
para la conduccion, lo que aumenta la comodidad del
operadory el control sobre el equipo. El asiento con
suspension neumatica absorbe las vibraciones
transmitidas desde el equipo, lo que reduce la fatiga
del operador. El equipamiento estandar incluye un
cinturon de seguridad de tres puntas de 51 mm (2 in)
de ancho, de color naranja brillante.

Estructuras incorporadas ROPS y FOPS

Estas estructuras cumplen con los estandares ISO
3471y 3449.

La fotografia puede incluir equipamiento opcional.
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Caracteristicas de confiabilidad

Mejoramiento estructural del diseio del
chasis

Mediante el uso de un disefio avanzado asistido por
computador, el analisis de elementos finitos y las
pruebas dindmicas a escala completa, el chasis se
disefo para transportar 363 toneladas métricas (400
toneladas cortas) y proporcionar la gran confiabilidad
estructural por la que se conoce a Komatsu.

Piezas de acero fundido utilizadas en
zonas sometidas a grandes exigencias

Para aumentar la confiabilidad del chasis, se incorpora-
ron piezas fundidas de acero en los puntos pivote clave
del chasis y en las partes criticas de la estructura que
soportan la carga. Esto incluye las secciones del pivote
de la parte trasera de la tolva y el collarin.

Sistema hidraulico simple y confiable

El sistema hidraulico cuenta con un disefio probado y
confiable con menos piezas que otros OEM. El sistema
utiliza un solo tanque, lo que proporciona una fuente
comun de fluidos para los sistemas de direccion, de
frenos y de levante.

Los elementos de filtrado reemplazables en linea
protegen el sistema hidraulico de la contaminacién, lo
que facilita su mantenimiento.

Para disminuir el tiempo de inactividad, Komatsu
desarroll6 un médulo de bomba del subchasis, el cual se
puede desmontar y reemplazar como una sola unidad.
Esto reduce el tiempo empleado en los trabajos de
reemplazo y permite un facil acceso al médulo de la
bomba hidraulica.

Diseiio comprobado del motor de traccién

El motor de traccién GDY 108D se basa en el éxito de
su modelo anterior. Para mantener los mas altos
estandares, la transmisién se someti6 a pruebas
exhaustivas y confirmaciones de calidad, tanto en
banco como en terreno.

Durante su desarrollo, se realizé una prueba de durabi-
lidad en banco a gran escala, para evaluar la calidad del
disefio antes de su produccioén. Debido a que utiliza un
disefio planetario, no es necesario un mecanizado
extenso durante una reconstruccién estandar.
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Frenos hiimedos de discos miiltiples controlados totalmente de forma hidraulica

Aunque el sistema de retardo dindmico es la fuerza de frenado principal, el camién 980E-5SE cuenta con frenos
de servicio estandar en las cuatro ruedas, accionados hidraulicamente y enfriados por aceite. Si la presion del
sistema hidraulico del camién disminuye bajo un nivel aceptable, los tanques acumuladores aplicaran
automaticamente los frenos en todas las ruedas para detener el camién por completo.

* Presion maxima de aplicacion de los frenos de servicio: 18.960 kPa (2.750 psi).
* Area de friccion total por freno: 103.729 cm? (16.078 in?).

El sistema de frenos enfriados por aceite ayuda a reducir los costos de mantenimiento y a aumentar la
confiabilidad en comparacién con los frenos de discos secos. Este sistema esta completamente sellado, lo que
evita la entrada de contaminantes y disminuye el desgaste de los frenos y la frecuencia del mantenimiento. Los
frenos se accionan de manera hidraulica, por lo que no se utiliza ningun sistema neumatico. Ademas, el equipo
cuenta con tres circuitos hidraulicos independientes que proporcionan un respaldo al sistema.

El sistema de frenos del camién 980E-5SE cumple con la norma ISO 3450-2011.

0 aTsy




Facil mantenimiento

Intervalo extendido de cambio de
aceite del motor

Eliminator es un sistema de filtrado autolimpiante
que ofrece intervalos de cambio de filtro extendidos
y una capacidad de mantenimiento superior.

Acceso, mantenimiento y comodidad

Komatsu proporciona varios elementos de

mantenimiento para mayor comodidad, estos se

encuentran en el parachoques delantero izquierdo,

junto a la entrada principal del equipo. Esta ubicacion

central simplifica los eventos de mantenimiento y

reduce el tiempo de inactividad del camion debido al

mantenimiento de rutina.

1. Tanque y controles de lubricacién automatica

2. Bloqueo del sistema de encendido, de arranque y de
propulsion (interruptores con capacidad de
bloqueo/etiquetado).

3. Apagado del motor a nivel de suelo.

4. Centro de servicio de fluidos (carga de refrigerante,
aceite de motor, aceite hidraulico y grasa).

5. Interruptor de elevacién y descenso de la escalera
hidraulica (la escalera es opcional).
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Komtrax Plus

Como parte de un programa de soporte y servicio
completo, Komatsu equipa todas las maquinas
destinadas para mineria y cantera con el sistema
Komtrax Plus. Mediante un sistema de comunicacion
satelital, Komtrax Plus ofrece una nueva perspectiva
en cuanto al monitoreo de los equipos. Al
proporcionar informacion sobre métricas operativas
criticas, el usuario puede gestionar una mayor
disponibilidad, reducir los costos operativos y de
propiedad, y maximizar la eficiencia del combustible.
La informacién disponible a través de Komtrax Plus
permite que el personal de servicio pueda revisar las
fallas y las tendencias, mejorar la calidad del proceso
de localizacion y solucion de fallas y reducir los
tiempos de inactividad no programados del camién.

Aros inteligentes "Komatsu Smart rims"
(opcionales)

La tecnologia de aros inteligentes de Komatsu facilita
el desmontaje y la instalacion de los neumaticos para
minimizar el impacto general en los periodos de
inactividad.




Sistema de propulsion

Sistema de propulsion (Invertex lle)

* Chopper cuadruple efectivo que elimina los
contactores RP.

* Modulos IGBT simples.

* Mayor rigidez del gabinete.

* Paneles de indicadores y de la interfaz ubicados en la
parte delantera.

* Acceso para el mantenimiento por la parte delantera.

e [luminacion LED.

Barra colectora mejorada

* Disefio de moldeado cerrado que elimina el
encapsulamiento.

* Sin bujes soldados.

* Proteccion de los bordes.

* Proteccién de FR4 y abrasion.

* Diseno de la barra colectora simplificado y mas
robusto.

Rendimiento mejorado del camion

* Mantiene el control de giro/deslizamiento de las
ruedas en todos los modos de operacion.

» Control de velocidad crucero (tanto en propulsion
como en retardo).

* Economizador de combustible Il incorporado.

Avances tecnologicos

* Admite la recolecciény la transmision de datos
para el monitoreo remoto.

* Tecnologia de Ultima generacion para un
procesamiento mas rapido y con mayor capacidad
(transferencia de datos un 90% mas rapida).

e Lared CAN consta del motor, el camiony el
sistema de propulsion.

* Soporta red CAN, Ethernety USB.

Pantalla VID

* Reemplaza el panel DID.

* Pantalla tactil en la cabina para los ajustes, el
mantenimiento y la localizacién y solucién de fallas.

* Acceso, descargay actualizacion del sistema
desde la cabina del operador.

* Ya no es necesario ingresar al gabinete de control
para realizar la localizacion y solucién de fallas
basica.

Events | Tests | Data | Settings | System | Language

ver 8 08s  Truck 1D 42415

Software WebPTU

* Reemplaza al software wPTU.

* Herramientas principales para el mantenimiento y
la localizacion y solucion de fallas para todos los
sistemas futuros.

* Acceso y visualizacion de los datos del sistema del
camion a través de un navegador.

¢ Elimina la dependencia de computadores y
sistemas operativos anteriores.

* Se puede acceder en la cabina del operador
mediante Ethernet.
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Caracteristicas adicionales

Respetuoso con el
medioambiente

Utiliza menos fluidos que las
propulsiones mecanicas

El camién 980E-5SE de Komatsu contiene un 63 %
menos de fluidos hidraulicos en comparacién con
camiones similares de propulsién mecanica, lo
que genera un menor impacto ambiental y facilita
el reemplazo de fluidos, haciéndolo mas répido y
econdmico.

Consumo de combustible reducido

El motor y el sistema de propulsién se calibran
especificamente en conjunto para proporcionar un
uso eficiente de la energia y disminuir el consumo
de combustible.
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Politica de carga de
Komatsu

En operaciones de carga normales, se pueden
producir variaciones en la carga util. La politica
de carga senala los lineamientos y las
limitaciones para la carga de los modelos de
camiones mineros especificados de Komatsu.

Definiciones:

* El peso bruto nominal del vehiculo (GVW)
incluye el chasis, la tolva, los neumaticos,
los accesorios (incluidas las opciones
locales), los lubricantes, el combustible, el
operador, la carga util y cualquier exceso de
material acumulado.

¢ La carga util nominal es la diferencia
resultante del GVW nominal menos el peso
del vehiculo sin carga (EVW).

* La sobrecarga se refiere a una cantidad que
supere la carga util nominal.

* El GVW que nunca se debe exceder es el
maximo GVW permitido bajo los lineamien-
tos de esta politica.

Se permiten cargas Utiles reales mayores que las nominales, pero no
deben generar un GVW mayor que el «GVW que nunca se debe
exceder».

En ninguna circunstancia se permite una carga Util que genere un
GVW que supere el valor que nunca se debe exceder.

El promedio de todas las cargas Utiles registradas en un periodo de
30 dias no debe exceder la carga util nominal.

Modelo de camion 980E-5SE
Especificacion kg Ibs.
GVW nominal 635.029 1.400.000
Tamarfo de neumaticos estandar 59/80R63

Carga util nominal 362.874 800.000

GVW que nunca se debe exceder  707.604 1.560.000
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Chasis

Motor

Marca y modelo SDA16V190-1
Combustible Diésel
Cantidad de cilindros 16

Ciclo de operacion 4 tiempos

Potencia bruta* 3.281 kW (4.400 hp) @ 1.800 1. p. m.

Potencia neta al volante** 3.169 kW (4.250 hp) @ 1.800 r. p. m.

Peso (himedo)

Peso (seco) 13.585 kg (29.950 Ibs.)

* La potencia bruta es la potencia del motor cuando esté instalado en este equipo, a
rpm reguladas y con el ajuste de combustible aprobado por el fabricante del motor.
Las pérdidas de accesorios incluyen la homba de agua, la bomba de combustible y
la bomba de aceite.

**La potencia neta al volante es la potencia nominal en el volante del motor menos
las pérdidas promedio de accesorios. Los accesorios incluyen el ventilador y el
alternador de carga. Los valores representan el rendimiento neto del motor seg(n las
condiciones de la norma SAE J1349.

Propulsion eléctrica

Corriente AC/DC

Alternador GTA-63
Soplador en linea con impulsor simple 127,4 m® /min (4.500 CFM)
Control 1.800 V KG565
Ruedas motorizadas* GDY108D
Proporcion 35.02:1
Velocidad (maxima) 64 km/h (40 mph)

*El rendimiento del sistema de propulsion depende del peso bruto del vehiculo, la
pendiente y la longitud de la ruta de acarreo, la resistencia a la rodadura y otros
parametros. Komatsu debe analizar cada condicion de trabajo para asegurar la
aplicacion adecuada.

Neumaticos y aros

Neumaticos radiales sin camara, con tratamiento para rocas

Neumatico estandar® 59/80 R63
Aro con brida de cinco piezas Conjunto delaro 1.118 x 1.600 x 140 mm
(44 x 63x5,5")

Aros nominales con presion de inflado en frio de 758 kPa 110 psi.
Peso total de los neumaticos normales 32.585 kg (71.838 Ibs.)
*Los neumaticos deben cumplir con los requerimientos de la aplicacion para

tkph/tmph, banda de rodadura, compuesto, presion de inflado, cantidad de capas o
equivalente, entre otros.

Cabina

Entorno de dltima tecnologia para el operador con una estructura de 4 pilares
ROPS/FOPS nivel 2 (ISO 3449), asiento con suspension neumatica ajustable con
soporte lumbary apoyabrazos, asiento del pasajero de tamafio estandar,
aislacion de valor R maximo, columna de direccion inclinable y telescopica,
pedal de freno simple, limpiaparabrisas eléctrico con lavador, vidrios de
seguridad polarizados, ventanas eléctricas, estilo automotriz, medidor de carga
(til IV, conjunto del panel incorporado Modular Mining, calentador y
desempafiador para 55.000 Btu/h, aire acondicionado para 21.600 Btu/h
(refrigerante HFC - 134A).

* Opcional: conjunto del panel con sistema KomVision incorporado.

Suspension

Hidroneuméatica nominal variable con control de rebote integral

Carrera delantera maxima 303 mm (11,92")
Carrera trasera maxima 239 mm (9,40”)
Oscilacion maxima del eje trasero +6.5°

Tecnologia avanzada, chasis de tipo escalera seccional encajonado y soldado a
tope con soportes ROPS y parachoques delantero incorporados, travesafios
tubulares traseros, piezas de acero fundido en todas las zonas de transicion de
tension criticas y collarin contindo resistente.

Material de placa Acero resistente a la traccion de 482,6 MPa (70.000 psi)

Material de piezas

de acero fundido Acero resistente a la traccion de 620,5 MPa (90.000 psi)

Ancho del riel 305 mm (12")
864 mm (34")
45 mm (1.77")
25 mm (0,98”) rear /32mm (1,26") front

Pasadory rétula

Profundidad del riel (minima)

Espesor de la placa superior e inferior

Espesor de la placa lateral

Montaje del eje de propulsion

Alineacion del eje de propulsion Conexion de giro entre el chasis y el eje

Tolva

Tolva con superficie plana de acero, completamente soldada con refuerzos
horizontales y visera completa. Cuenta con soportes de goma en el chasis,
proteccion lateral para el operador y estrobo de elevacion como equipamiento
estandar. La visera extendida y el calentador de escape pivote son opcionales.
Exterior 16 mm (0,63”) / centro19 mm (0,75")
Acero resistente a la traccion de 1.379 MPa (200.000 psi)

Exterior 10 mm (0,39”) / centro 12 mm (0,47")
Acero resistente a la traccion de 1.379 MPa (200.000 psi)

Lamina del piso

L&amina delantera

Lamina lateral 10 mm (0.39")
Acero resistente a la traccion de 1.379 MPa (200.000 psi)

Lamina de la visera 6 mm (0,24")
Acero resistente a la traccion de 690 MPa (100.000 psi)

Aras 183 m (240 yd®)
SAE colmada 2:1 250 m (327 yd?)

Peso de la tolva estandar de Komatsu 42.637 kg (94.000 Ibs.)

Sistema de frenos

Frenos de discos mdiltiples, accionados de forma

Frenos de servicio P . .
hidraulica y enfriados por aceite en cada rueda

Sistema de traccion Control de giro y deslizamiento de las ruedas
18.960 kPa (2.750 psi)
103.729 cm?(16.078 in?)

Aplicacion automatica antes de que la presion del
sist. hidraulico baje del nivel necesario para los
requerimientos de detencion secundaria

Complies with IS0-3450 standards

Activado por interruptor

Presion max. de aplicacion de los frenos de servicio

Area de friccion total por freno

Sistema de aplicacion
automatica

Sist. de freno secundario
Freno de traba

Frenos secos de discos mdltiples, aplicados por
resorte, liberados hidraulicamente en el extremo
interior de cada eje del rotor del motor de
traccion. Indicados para una pendiente de + 15%
con el peso bruto maximo del vehiculo

Frenos de estacionamiento

Retardo dindmico eléctrico 4.854 kW (6.600 hp)

Sistema de enfriamiento

Conjunto del radiador con nicleo reemplazable, de flujo dividido con tanque
desgasificador superior

Area delantera del radiador 8,46 m? (91 ft.?)




Especificaciones generales

Capacidad

Tolva .
Aras 21 Colmada Altura de carga

Estandar 183 mé (240yd®) 250 m® (327 yd®) 7,09 m (23'3")

Sistema hidraulico Sistema eléctrico
Asistido por acumulador, con cilindros de accionamiento doble que 6x 8D 1.450 CCA, baterias de 12V, en serie y en paralelo, amortiguador
Direccién proporciona una velocidad de direccién constante. Direccion instalado con interruptor de desconexion
secundaria alimentada autométicamente por el Alternador 24\ 275 A
acumuladordesgasificador superior. 4
Diametro del circulo de giro (SAE) 32 m (105) lluminacién 2V
Depésito 947 L (250 US gal) Motores de arranque 3x24V
Filtrado Elementos en linea reemplazables
Succion Simple, de flujo completo, malla 100 :
Levante y direccion Dual, en linea, presion alta Capacldades de recarga
Sobre a olataf ool Sistema de enfriamiento 992 L (262 gal)
i obre la plataforma, facil acceso con -
gal;rmste de los componentes conexiones para pruebas de Carter® 500 L (132 gal)
elrenos diagnéstico : o
Sistema hidréaulico 1.930 L (510 gal)
Dos cilindros exteriores de doble accionamiento, 3 - -
Levante etapas, valvula amo_r,tiguadora interna, Sistema de propulsién 90 L (24 gal)
amortiguacion de sobrecentro Combustible 5.300 L (1.400 gal)
Tiempos de levante *Incluye filtros de aceite lubricante.
Levante con carga 265s ** |ncluye tanque
Descenso (ralenti alto) 15s v '
Descenso en flotacion (ralenti bajo) 22s
Bombas Dos bombas, paquete simple, en linea
Bomba de engranaje en tindem con
Levante y enfriamiento de frenos potencia de 931 I/min (240 gpm) a 1.800
rpmy 18.960 kPa (2.750 psi)
Bomba de pistén compensadora de presion
Direccion y frenos con salida de 246 |/min (64 gpm) a 1.800 rpm y
20.685 kPa (3.000 psi)
Presiones de alivio del sist.
Enfriamiento de frenos y sist. de levante 17.237 kPa (2.500 psi)
Direccion y frenos 20.685 kPa (3.000 psi)
Puertos disponibles para energizar un camion averiado y para diagnésticos
del sistema
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Rendimiento del camion 980E-5SE
4.400 HP- Neumaticos 59/80 R63

Peso bruto del vehiculo
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Velocidad

Peso del vehiculo sin carga

Distribucién del eje delantero (56%) 149.813 kg 330.282 Ibs.
Distribucion del eje trasero (44%) 117.710 kg 259.506 Ibs.
Peso total del vehiculo sin carga 267.523 kg 589.788 Ibs.
Peso opcional permitido 4.632 kg 10.212 Ibs.

Peso bruto del vehiculo

Distribucion del eje delantero (34%) 215.910 kg 476.000 Ibs.
Distribucion del eje trasero (66%) 419.119 kg 924.000 Ibs.
Peso bruto nominal del vehiculo 635.029 kg 1.400.0001bs.

Carga atil
Carga util nominal 362,3 ton 400 toneladas cortas
362.873 kg 800.000 Ibs.

*La politica sobre carga (til de Komatsu America Corporation define lo que se considera como carga (til
nominal. Por lo general, la carga atil nominal se debera ajustar segin la configuracion especifica del
vehiculo y la aplicacion en faena. Los valores indicados anteriormente se proporcionan solo para la
descripcion basica del producto. Comuniquese con el distribuidor de Komatsu para conocer los requisitos
especificos de las aplicaciones.



Equipamiento estandar

Especificaciones generales

Cahina estandar de lujo con gran visibilidad

« Filtros de aire con evacuadores autométicos.
o Alternador (24 V/1x 275 A).
« Sistema de lubricacion automatica con carga a nivel de suelo, indicador de nivel y
temporizador dindmico.
* Alarma de retroceso.
* Baterias 6 x 8D (1.450 CCA).
 Cargador/conector de arranque puente de la bateria.
« Dispositivo de sobrecentro de la tolva.
« Estrobo de elevacion de la tolva (con la tolva suministrada por KAC).
« Frenos delanteros y traseros de discos multiples enfriados por aceite.
* Gabinete de control.
« Control de velocidad crucero.
« Arranque eléctrico.
« Eliminator, Cense.
« Sistema de carga rapida de combustible (en el tanque y remoto).
« Filtros hidraulicos de alta presion.
« Carga del radiador a nivel de suelo.
 Escalera del tanque hidraulico.
* Espejos:
- |lzquierdo: plano con espejo auxiliar convexo.
- Derecho: térmico, convexo multicombado.
* Guardabarros.
* Escape con silenciador montado en la plataforma.
* Suministro de alimentacion de 24y 12V DC.
 Puertos de desconexion rapida (direccion, levante y diagnéstico).
«Visor de inspeccion del radiador.
*Unidad del modulo de potencia desmontable (radiador, motor, alternador).
*Retardo en retroceso.
« Centro de servicio, lado izquierdo.
* Embrague del ventilador viscoso controlado electronicamente.

Entorno del operador y controles

« Frenos de servicio completamente hidraulicos con aplicacion automatica.

* Alarma de retroceso.

< Interruptor de desconexion de la bateria.

*Bloqueo de frenos e interbloqueo del sistema de propulsion.

 Disyuntores de 24 V.

 Escalera diagonal que cruza la parrilla.

*Retardo dindmico con parrillas de elementos continuos.

* Apagado del motor a nivel de suelo.

« Interbloqueo de la propulsion de levante.

*Bocinas (eléctrica, delantera).

« Cabina con ROPS/FOPS incorporado nivel 2.

*Blogueo de mantenimiento y energia.

« Frenos de estacionamiento con indicador de advertencia y proteccion de aplicacion de
velocidad.

« Direccion hidraulica con direccién secundaria automética.

* Pasamanos protector en la plataforma.

* Protector de la linea de accionamiento de la homba.

* Proteccion del ventilador del radiador.

« Cinturones de seguridad de 3 puntos para operador y pasajero.

* Pasarelas antideslizantes.

« Pantalla de interfaz de propulsién AC.
* Aire acondicionado HFC-134A.
*Radio AM/FM con CD, USB y MP3.
* Medidores digitales de obstruccion del filtro de aire.
o Luz interior.
* Pantalla multifuncional del operador.
- Tolva arriba.
- Temperatura del aceite del motor (alta).
- Freno de estacionamiento.
- Sistema de propulsion no disponible.
- Sin voltaje en el enlace DC.
- Sin propulsion.
- Freno de servicio aplicado.
- Freno de traba aplicado.
- Monitor de mantenimiento.
- Horémetro del motor, medidor de presion de aceite, medidor de temperatura del
refrigerante, temperatura del aceite hidraulico.
* Apagado del motor con desfase de temporizador inteligente.
« Alfombrilla (doble barrera).
* Medidor de combustible en la cabina.
e Indicador y alarma de nivel bajo de combustible.
* Medidores (con retroiluminacion).
« Interruptor de las luces delanteras.
« Calentador y desempaiiador (para trabajo pesado).
« Interruptor del calentador.
« Selector de luces altas e indicador.
*Bocina (al centro del volante).
¢ Luces indicadoras (azules).
- Mantenimiento del motor.
- Captura de KOMTRAX Plus (IM).
* Medidor de carga atil IV (PLM IV) de Komatsu.
* Komtrax Plus.
« Asiento del operador ajustable, con suspensién neumatica, soporte lumbary
apoyabrazos.
« [luminacion del panel (ajustable).
* Asiento del pasajero con suspension mecanica.
Ventanas eléctricas.
« Sistema de aire presurizado en cabina con ventilador instalado.
*Un pedal para freno y retardo.
* \/isera parasol (ajustable).
* Columna de direccion telescopica e inclinable.
«Voltimetro (salida de la bateria).
« Parabrisas (vidrio de seguridad polarizado).
« Limpiaparabrisas (doble) y lavador (eléctrico).

Equipamiento opcional
Nota: el equipamiento opcional puede cambiar el peso operativo.

lluminacion

e Luces LED de retroceso (2) montadas en la parte trasera.
 Luces LED de retroceso (2) derecha e izquierda, montadas en la plataforma.
 Luces LED de frenos y retardo en la parte superior de la cabina.
e Luces de trocha (LED).

* Luz de servicio del gabinete de control (LED).

 Retardo dindmico, parte trasera (2) (LED).

* Luces de servicio de la sala de maquinas (LED).

o Luces LED neblineras (2).

¢ Luces LED delanteras (8).

* Luz de retroceso manual, interruptor e indicador.

e Luces LED de carga (til derecha e izquierda.

¢ Luces LED en la escalera.

* Luces LED de detencion y traseras (2).

« Sefalizadores de viraje (LED).

 Carga rapida de combustible 300 gpm: en tanque derecho, remoto izquierdo.
* Baliza color &mbar.

* Anticongelante: bajo 40° F.

* Conjunto de la tolva, OEM se envia suelto™.

* Revestimientos de la tolva.

* Acceso al parachoques — escalones retractiles hidraulicos.
* Luces delanteras montadas en el parachoques.
 Suspensiones de clima frio, delantera y trasera.

*Tubos de escape de doble pared.

*Tolva, disefo estandar.

« Calentador eléctrico (refrigerante, aceite hidraulico, aceite de motor).
* Plataforma de acceso al motor, izquierda.

* Escape para tolva térmica.

« Extintor de incendios.

*FLOC, centro de servicio izquierdo.

 Guardabarros, tanque de combustible e hidraulico.

* Aros inteligentes Komatsu Smart.

 Puente inaldmbrico Komatsu.

« Sistema de monitoreo total de KomVision.

« Pantallas derecha e izquierda de marcadores del PLM.

* Eyectores de rocas.

« Centro de servicio derecho (reemplaza al izquierdo).

* Aro de repuesto (1).

* Repuesto aro inteligente Komatsu Smart (1).

« Kit de carga de la suspension.

 Grupo de herramientas.

*Qbligatorio para tolvas proporcionadas por Komatsu. Recomendado para tolvas disefiadas
y fabricadas localmente por Komatsu. No aplica para tolvas fabricadas por terceros.
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